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BEZBARIÉROVÉ UŽÍVÁNÍ

MODERNIZACE A DOSTAVBA ŽST PRAHA MASARYKOVO NÁDRAŽÍ

Renata Zdařilová



B.2.4  Bezbariérové užívání stavby

Bezbariérové užívání respektuje podmínky vyhlášky .398/2009 Sb., o obecných technických
požadavcích zabezpe ujících bezbariérové užívání staveb a Na ízení komise (EU) .1300/2014 o
technických specifikacích pro interoperabilitu týkajících se p ístupnosti železni ního systému, v etn
navazujícího normového prost edí. Dále je v souladu s požadavky p edpis :

Ž8 Vzorový list železni ního spodku - Nástupišt  na drahách celostátních, regionálních,
místních a vle kách, Ž 8.7 Úpravy pro osoby s omezenou schopností orientace na nástupištích
Grafický manuál jednotného orienta ního a informa ního systému Správy železnic, státní
organizace, kapitola 8 Orienta ní systém pro osoby se sníženou schopností pohybu a orientace
– specifika pro nevidomé a slabozraké

ešení p ístupnosti a užívání stavby osobami s omezenou schopností pohybu nebo orientace vychází
z konceptu základních bezbariérových tras. Tyto trasy umož ují jak samotnou p ístupnost ŽST Praha
Masarykovo nádraží, tak prostupnost území z ulice Na Florenci p es platformu do ulice Opletalova.
Bezbariérové p ístupové trasy jsou navrženy jako trasy nejkratší.

Samotná ŽST Praha Masarykovo nádraží je pln  bezbariérov  p ístupná z úrovn  uli ního prostoru od
stanice metra Nám stí Republiky p es nov  vytvo ené nám stí p ímo k jednotlivým nástupištím. Takto
je ešena p ístupnost pro pohybové a zrakové omezení.

Základními klí ovými body bezbariérového užívání ŽST Praha Masarykovo nádraží jsou:

- vstupní hala nádraží
- železni ní nástupišt  – zabezpe ení p ístupu a pohybu po nástupišti
- pohyb po platform  se základními bezbariérovými trasami
- materiálová základna hmatových úprav a výrobk , orienta ní systémy, vizuální kontrasty

Vstupní hala

Bezbariérový p ístup vstupní haly ŽST Praha Masarykovo nádraží (budova C) pro osoby se zrakovým
omezením bude dodate n  zabezpe en od hlavních vstupních dve í umíst ním orienta ním hlasovým
majá kem a vyfrézovanou um lou vodicí linií do stávající dlažby tak, aby byla vytvo ena trasa od
vstupních dve í k hygienickým prostor m a pokladnám. Tato um lá vodicí linie navazuje na vstupní
dve e, je sm ována vpravo odsazením od st ny budovy (budova D) s dve mi otevíravými do prostoru
haly tak, aby byl p i b žném provozu zabezpe en volný pohyb po obou stranách hmatového prvku
v ší ce 800 mm od osy tohoto prvku um lé vodicí linie. V p ípad , že bude zaru eno neumíst ní
žádného mobiliá e, reklamy apod., je možné po ítat již od po átku s p irozenou vodicí linií formou
fasády objektu (zejména u objektu E). Provedení hmatového prvku s podélnými drážkami bylo
zástupcem SONS odsouhlašeno formou frézování do stávající dlažby (stavební úpravy), a to
v provedení, jako se nachází v metru stanice Hlavní nádraží. Jedná se o t i frézované drážky š = 10 mm,
hl = 3-4 mm ve vzdálenosti mezi drážkami 35 mm a v celkové ší i celého hmatového prvku cca 100 mm.

P ístup k nástupištím

P ístup k nástupištím ve sm ru od pokladem bude zabezpe en pro osoby se zrakovým omezením
signálním pásem (kompozitní kámen s barevností jako žulová dlažba na nástupišti), a to vedeným
k zábradlí (p irozené vodicí linii) v ele zarážedla se zajišt ním soub hu signálního pásu a vodicí linie
nejmén  800 mm. Následný pohyb k jednotlivým nástupištím je s využitím pouze této vodicí linie
zábradlí v ele zarážedla (p erušení p irozené vodicí linie do 8,0 m metr ).

P ístup k nástupištím sm rem od stanice metra Nám stí Republiky – pohyb nevidomých od metra
k fasád  objektu (budova B) – bude zabezpe en um lou vodicí linií navazující na st nu schodišt  do
metra a následn  pohybem podél fasády objektu (budova B) k hlavnímu vstupu (budova C) od
tramvajových zastávek.

Další možná trasa pro nevidomé od stanice metra Nám stí Republiky a um lou vodicí linií k fasád
objektu (budova B) a podél ní sm rem k prostoru nástupiš . Na budovu B následn  navazuje signální
pás (s barevností jako okolní dlažba v prostoru Dvorany), ozna ující místo odbo ení k nástupištím ( elu
zarážedla). V ose signálního pásu bude možné umístit sloupy zast ešení (zast ešení nástupiš  ve vazb
k nám stí). Sloupy budou zárove  sloužit jako orienta ní prvek p i dlouhém signálním pásu.

Nástupišt

Vybavení nástupiš  hmatovými úpravami, osazení majá ky a hmatnými štítky (pravé zábradlí ve sm ru
p ístupu od 1. koleje bude vybaveno hmatným štítkem) bude v souladu s úpravami dle VL SŽ Ž 8.7
Úpravy pro osoby s omezenou schopností orientace na nástupištích a dle podmínek Grafického
manuálu jednotného orienta ního a informa ního systému Správy železnic (kapitola 8).

Odd lení bezpe nostního pásu od ostatní plochy nástupišt  je provedeno vodicí linií s funkcí
varovného pásu, jenž bude z kompozitního kamene COMCON (barevnost kompozitního kamene bude
provedena v barevnosti žulové dlažby na nástupišti). Vizuální kontrast bude tvo it žlutý pruh (odstín
RAL 1003 nebo RAL 1023) ší ky 200 mm vyzna ený v ásti vodicí linie blíže k nástupní hran . Zm na
ší ky vizuálního kontrastu na 200 mm je dle budoucího konceptu skladby dlažby z konglomerovaného
kamene VL SŽ Ž 8.7 platného od 07/2022.

Tato vodicí linie s funkcí varovného pásu bude ukon ena u zábradlí (p irozená vodicí linie) v míst
zarážedla (viz SŽ Ž 8.7, obrázek 11) – konec nástupišt . Od tohoto konce sm rem k nástupišti bude ve
vzdálenosti 10,0 m umíst n kolmo na osu nástupišt  signální pás navazující na p erušené vodicí linie
s funkcí varovného pásu (viz SŽ Ž 8.7, obrázek 12). Na opa ném konci nástupišt  je ukon ení vodicí linie
200 mm od varovného pásu, resp. 1,0 m od hrany navazující šikmé plochy. Varovný pás (kompozitní
kámen s barevností jako žulová dlažba na nástupišti) je vybaven vizuálním kontrastem pomocí žlutého
pruhu (odstín RAL 1003 nebo RAL 1023) ší ky 200 mm dle budoucího konceptu skladby dlažby
z kompozitního kamene platného od 07/2022 (analogicky viz SŽ Ž 8.7, obrázek 7).

P ístup k výtah m, eskalátor m a schodišti (1. nástupišt ) z nástupišt  je zabezpe en signálními pásy
(kompozitní kámen s barevností jako žulová dlažba na nástupišti) navazující na p erušenou um lou
vodicí linii s funkcí varovného pásu (viz SŽ Ž 8.7, obrázek 15 a 18). Signálními pásy budou taktéž
vybavena místa, z kterých lze opustit kolej .1 k ul. Hybernská a kolej .9 k ul. Na Florenci (viz SŽ Ž 8.7,
obrázek 22). Tyto hmatové úpravy na nástupišt  jsou provedeny v barv  dlažby bez jakéhokoliv
barevného kontrastu.



V ose soustavy eskalátor  musí být umíst n orienta ní hlasový majá ek, max. 1 m p ed hranou
eskalátor . Stejným principem bude ešen majá ek u schodišt  u koleje .1.  Výškové osazení majá k
a prostorová polohu v i eskalátor m bude zabezpe ena dle podmínek uvedených v kapitole 8
Grafického manuálu jednotného orienta ního a informa ního systému Správy železnic (viz 8.4 Pravidla
pro umíst ní OHM). H eben na vstupu i výstupu z pásu eskalátor  bude proveden v souladu s vyhláškou
.398/2009 Sb. v kontrastní žluté barv .

Schodišt  na 1. nástupišti bude v souladu s požadavky vyhlášky .398/2009 Sb. a TSI PRM 1300/2014.
Jedná se o kontrastní zna ení prvního a posledního schodiš ového stupn  ve schodiš ovém rameni -
pruhem žluté barvy ší ky 100 mm ve vzdálenosti nejvýše 50 mm od hrany schodiš ového stupn  a
zárove  p ed prvním schodiš ovým stupn m sm rem dol  (na úrovni platformy) bude proveden
zdrsn ný pás po celé ší ce schodiš ového stupn . Tento pás bude ší ky nejmén  400 mm ve vzdálenost
od hrany první stupnice 200 mm. Zdrsn ný pás není barevn  kontrastní oproti okolnímu povrchu a není
hmatov  kontrastní ve smyslu vyhlášky .398/2009 Sb. Povrch zdrsn ného pásu bude tvo en
upraveným povrchem dlažby provedeným vymýváním nebo otryskáním (viz také VL Ž8 10 Povrchy
nástupiš , bod 2.4 Prvky pro osoby s omezenou schopností nebo orientace). Schodišt  bude vybaveno
madly na obou stranách a ve dvou výškových úrovních, a to  v základní výšce v = 900 mm a s dopln ním
druhého madla v = 700 mm. Ob  madla budou s p esahem nejmén  o 300 mm první a poslední
schodiš ový stupe , a to v souladu s požadavky VL Ž 12 a SN 73 4959.

Platforma

Základní bezbariérová trasa pohybu po platform  a zabezpe ení prostupnosti území nad nástupišti ŽST
Praha Masarykovo nádraží je z pohledu podmínek osob se zrakovým omezením ešena v ose ul. Na
Florenci x ul. Opletalova. Nástup na platformu je realizován schodišt m a eskalátorem jak z ul. Na
Florenci, tak z ul. Opletalova, k nimž je doveden signální pás od p irozených vodicích linií v tomto
území.

Osoby s pohybovým omezením využívají v rámci základní bezbariérové trasy z ulice Na Florenci p es
platformu do ulice Opletalova a opa n  výtahy, umíst né na krajních nástupištích a dostupné
z ve ejného prostranství t chto dvou komunika ních uzl .

V rámci pohybu po platform  a základní bezbariérové trasy je zabezpe en p ístup k jednotlivým
nástupištím, a to pomocí výtah  a eskalátor .

Další p ístupové p ší komunikace na platform  jsou pouze dopl kovými trasami, jenž nezabezpe ují
hlavní p ístup k preferovaným cíl m nádraží a nejsou sou ástí základních bezbariérových tras. Jedná
se o „parkovou úpravu s odpo inkovými plochami“, a tudíž se nejedná o komunikace p ístupné trasy
se striktním respektováním vodicích linií apod. Totéž platí o p ekonání výškových rozdíl  pomocí
schodiš  a rampové ásti u nových objekt  na ul. Na Florenci. ešení výškového rozdílu pouze
podélným sklonem lze aplikovat chodníkem na mostním objektu dle podmínek SN 73 6201
Projektování mostních objekt  a s možným podélným sklonem nejvýše 8,33%.

Vlastní pohyb po platform  v základní bezbariérové trase bude zabezpe en pomocí um lé vodicí linie
ve standardním provedením dle požadavk  vyhlášky .398/2009 Sb. v ší i 400 mm a v souladu s TN
TZÚS 12.03.06. Poloha um lé vodicí linie bude blíže k výtah m a bude navazovat p ibližn  na osu
soustavy schodišt  a eskalátoru (ul. Na Florenci a ul. Opletalova). Z této um lé vodicí linie budou vždy
provedeny odbo ky k výtahu a eskalátoru na dané nástupišt . Tyto odbo ky nebudou ešeny v míst
napojení pod úhlem 90°, nýbrž je preferována p ímá linie mezi výtahem a eskalátorem. V míst  styku

t chto um lých vodicích linií bude provedeno p erušení v ší ce hmatového prvku, resp.  š = 400 mm.
Ukon ení um lé vodicí linie od nástupní desky eskalátoru bude provedeno do vzdálenosti 300 mm.

P ístup osob se zrakovým omezením k jednotlivým nástupištím z platformy pomocí orienta ních
hlasových majá k  bude pouze u eskalátor /schodišt , a to se smy kou informující o výtahu na prot jší
stran .

Eskalátory budou mít h eben na vstupu i výstupu z pásu eskalátor  proveden v souladu s vyhláškou
.398/2009 Sb. v kontrastní žluté barv . Navazující nástupní/výstupní plochy (desky h eben  a

podlahové desky) budou z povrchu umož ující bezpe nou ch zi se sou asným zajišt ním
dostate ného hmatového kontrastu pro orientaci osob se zrakovým omezením ve vztahu navazující
um lé vodicí linie. Délka desek bude v rozmezí 1,0 – 1,2 m od konce balustrády eskalátoru. V ose
soustavy eskalátor  musí být umíst n orienta ní hlasový majá ek, max. 1 m p ed hranou eskalátor .
Stejným principem bude ešen majá ek u schodišt  u koleje .1.  Výškové osazení majá k  a prostorová
polohu v i eskalátor m bude zabezpe ena dle podmínek uvedených v kapitole 8 Grafického manuálu
jednotného orienta ního a informa ního systému Správy železnic (viz 8.4 Pravidla pro umíst ní OHM).
Provedení majá k  u eskalátor  s p ístupem na nástupišt  bude se smy kou informující o výtahu na
prot jší stran .

Výtahy jsou pln  v souladu s požadavky vyhlášky .398/2009 Sb. a navazující SN EN 81-70
Bezpe nostní p edpisy pro konstrukci a montáž výtah  - ást 70: Zvláštní úprava výtah  ur ených pro
dopravu osob a osob a náklad  - P ístupnost výtah  v etn  osob s omezenou schopností pohybu a
orientace, a to v etn  úprav pro osoby se zrakovým omezením a ešení ovlada  v kleci výtahu a na
nástupních místech do výtahu.

Schodišt  na hlavních bezbariérových trasách (p ístup na platformu v ose ul. Na Florenci x ul.
Opletalova a schodišt  na p ístupu k 1.nástupišti) budou po obou stranách vybavena zábradelními
madly v základní výšce v = 900 mm, dopln no druhým madlem v = 700 mm, a to vše s p esahem
nejmén  o 300 mm první a poslední schodiš ový stupe , a to v souladu s požadavky VL Ž 12 a SN 73
4959. Schodišt  a úpravy pro osoby se zrakovým omezením budou v souladu s požadavky vyhlášky
.398/2009 Sb. a TSI PRM 1300/2014. Jedná se o kontrastní zna ení prvního a posledního

schodiš ového stupn  v každém schodiš ovém rameni - pruhem žluté barvy ší ky 100 mm ve
vzdálenosti nejvýše 50 mm od hrany schodiš ového stupn  a zárove  p ed prvním schodiš ovým
stupn m sm rem dol  (na úrovni platformy) bude proveden zdrsn ný pás po celé ší ce schodiš ového
stupn . Tento pás bude ší ky nejmén  400 mm ve vzdálenost od hrany první stupnice 200 mm.
Zdrsn ný pás není barevn  kontrastní oproti okolnímu povrchu a není hmatov  kontrastní ve smyslu
vyhlášky .398/2009 Sb. Povrch zdrsn ného pásu bude tvo en upraveným povrchem dlažby
provedeným vymýváním nebo otryskáním (viz také VL Ž8 10 Povrchy nástupiš , bod 2.4 Prvky pro osoby
s omezenou schopností nebo orientace). Schodišt  mimo hlavní bezbariérové trasy (v rámci vyrovnání
výškových rozdíl  na platform  a p ístupu na platformu od nov  budovaného objektu) budou plnit
zejména požadavek na kontrast prvního a posledních schodiš ového stupn , a to v celé ploše stupnice.

Lávka pro p ší U Bulhara

P ístup od lávky z objektu hotelu (a opa n ) bude pro osob se zrakovým omezením zabezpe en
p irozenou vodicí linií formou zarážky pro slepeckou h l dle SN 74 3305 Ochranná zábradlí, jenž je
minimáln  umíst na v míst  trasy (zabezpe ení pohybu) nevidomých osob – umíst ní vlevo ve sm ru
od hotelu sm rem k platform . Pomocí této p irozené vodicí linie je pohyb osob veden k um lé vodicí



linii základní bezbariérové trasy na platform  a navazuje na schodišt /eskalátor ze sm ru ul.
Opletalova a následn  touto um lou vodicí linií k jednotlivým nástupištím nebo do ul. Na Florenci.

Materiálová základna hmatových úprav a výrobk , orienta ní systémy, vizuální kontrasty

Povrch podlah bezbariérových p ístupových cest (podlah a povrch  schodišt ) musí být protiskluzové
a nízkoreflexní, a to ve vazb  na požadavek vyhlášky .398/2009 Sb., bod 1.1.2, p ílohy .1 - povrchy
budou rovné, pevné a upravené proti skluzu se spln ním hodnot nášlapné vrstvy pro konkrétní
kamennou dlažbu.

Materiály hmatových úprav (signální a varovné pásy, vodicí linie s funkcí varovného pásu, um lá vodicí
linie u výstupu ze stanice metra Nám stí Republiky a na platform ) budou v souladu s právním
prost edí. Jedná se o certifikované výrobky dle NV .163/2002 Sb., kterým se stanoví technické
požadavky na vybrané stavební výrobky a z n j vycházejících návod  Technického a zkušebního ústavu
TN TZÚS. Bude zajišt n hmatový kontrast mezi hmatovou úpravou a navazující dlažbou lemováním
rovinnou dlažbou v ší i nejmén  250 mm. Hmatové prvky budou sou asn  spl ovat podmínku:

- od osy um lé vodicí linie v ší ce nejmén  800 mm nebude žádná p ekážka
- vedle signálních pás  bude po obou stranách zabezpe ena volná pr chozí plocha v ší ce

nejmén  800 mm.

Um lá vodicí linie v prostoru vstupní haly ŽST Praha Masarykovo nádraží (budova C) bude provedena
frézovanými t emi drážkami v celkové ší i celého hmatového prvku cca 100 mm (t i frézované drážky
š = 10 mm, hl = 3-4 mm, ve vzdálenosti mezi drážkami 35 mm a v celkové ší i celého hmatového prvku
cca 100 mm). Tato hmatová úprava byla konzultována a odsouhlasena Sjednocenou organizací
nevidomých a slabozrakých (SONS) na spole ném jednání dne 30.9.2021.

Um lá vodicí linie na platform  (hlavní bezbariérová trasa v ose ul. Na Florenci x ul. Opletalova
s napojením na p ístup k výtah m a eskalátor m) bude provedena ve standardním provedením dle
požadavk  vyhlášky .398/2009 Sb.  v ší i 400 mm (dlažba s podélnými drážkami) stanovené v p íloze
.1, bod 1.2.1.2.

ešení nástupišt  pln  spl ují podmínky vzorového listu železni ního spodku SŽ Ž 8.7 Úpravy pro osoby
s omezenou schopností orientace na nástupištích, jehož p edm tem je ešení úprav pro osoby s
omezenou schopností orientace – osoby se zrakovým postižením. Varovné a signální pásy na nástupišti
budou provedeny z kompozitního kamene COMCON spl ující  TN TZÚS 12.03.04, vodicí linie s funkcí
varovného pásu taktéž z kompozitního kamene COMCON spl ující  TN TZÚS 12.03.06. Barevnost
kompozitního kamene bude provedena v barevnosti žulové dlažby na nástupišti.

Zabezpe ení p ístupnosti výškových rozdíl  na bezbariérových trasách je ešeno výtahy a eskalátory,
jenž spl ují požadavky vyhlášky .398/2009 Sb., o obecných technických požadavcích zabezpe ujících
bezbariérové užívání staveb a SŽ S10 P edpis pro využití výtah , pohyblivých schod  a pohyblivých
plošin u Správy železnic. H eben na vstupu i výstupu z pásu eskalátoru bude proveden v kontrastní
žluté barv .

Orienta ní systém pro osoby s omezenou schopností pohybu nebo orientace, resp. s požadavky osob
se zrakovým omezením (nevidomých a slabozrakých bude v souladu s Grafickým manuálem
jednotného orienta ního a informa ního systému Správy železnic a kapitoly 8. Jedná se zejména o
problematiku orienta ních hlasových majá k  a hmatových štítk , jenž slouží pro orientaci
nevidomých a slabozrakých cestujících, návšt vník i p ších uživatel .

Vizuální kontrasty budou v souladu s vyhláškou .398/2009 Sb., stanovené v p íloze .1, bod 1.2.11 a
v souladu s Na ízením komise (EU) .1300/2014.

Vizuální kontrasty pro vnímání rozdílu mezi jedním povrchem a prvkem (sloupy a stožáry, prosklené
p ekážky, stupnice nástupních a výstupních stup  schodiš ových ramen a h ebeny eskalátor , madla
a zábradlí, dve e nebo jejich zárubn , dve ní prahy a ovládací prvky, za izovací p edm ty a mobiliá ,
vizuální zna ení bezpe nostního pásu a kontrast nástupní hrany v i kolejišti) budou hodnoceny podle
jejich hodnot sv telného odrazu (LRV) dle SN EN 16584-1 Železni ní aplikace - Konstruk ní úpravy pro
osoby s omezenou schopností pohybu nebo orientace - Obecné požadavky - ást 1: Kontrast a její
p ílohy A:

Schodišt je vybaveno kontrastním pásem dle podmínek národních p edpis  (vyhlášky
.398/2009 Sb. a kontrast vizuálního zna ení se posuzuje podle p ílohy A p edm tné normy

Pr hledné p ekážky na cestách nebo podél cest používaných cestujícími, tvo ené sklen nými
dve mi nebo pr hlednými st nami budou ozna eny a musí být kontrastní k pozadí – posuzuje
se podle p ílohy A p edm tné normy
Mobiliá  a voln  stojící objekty budou kontrastovat se svým pozadím – posuzuje se podle
p ílohy A p edm tné normy
Madla budou kontrastovat s barvou okolních st n – posuzuje se podle p ílohy A p edm tné
normy s výjimkou nerezové oceli s matn  broušenou povrchovou úpravou
Nebezpe ná oblast nástupišt  a hrana nástupišt  jsou v souladu s národními p edpisy
(vyhláška .398/2009 Sb. a vzorových list  železni ního spodku Správy železnic, resp. SŽ Ž 8.7).
Jedná se o hmatové zna ení pochozí plochy u hrany nástupišt  a vizuální kontrast. Odd lení
bezpe nostního pásu od ostatní plochy nástupišt  je provedeno vodicí linií s funkcí varovného
pásu, jenž bude z kompozitního kamene COMCON. Vizuální kontrast bude tvo it žlutý pruh
(odstín RAL 1003 nebo RAL 1023) ší ky 200 mm vyzna ený v ásti vodicí linie blíže k nástupní
hran  – kontrast vizuálního zna ení se posuzuje podle p ílohy A p edm tné normy
Konec nástupišt  s vizuálním a hmatovým zna ením pochozí plochy a v souladu s národními
p edpisy (vyhláška .398/2009 Sb. a vzorových list  železni ního spodku Správy železnic, resp.
SŽ Ž 8.7). Varovný pás je vybaven vizuálním kontrastem pomocí žlutého pruhu (odstín odstín
RAL 1003 nebo RAL 1023) ší ky 200 mm – kontrast vizuálního zna ení se posuzuje podle p ílohy
A p edm tné normy
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KLÍČOVÉ BODY BEZBARIÉROVÉHO UŽÍVÁNÍKLÍČOVÉ BODY BEZBARIÉROVÉHO UŽÍVÁNÍ A BEZBARIÉROVÉ TRASY NA ÚROVNI NÁSTUPIŠŤ

 bezbariérová trasy na úrovni nástupiště
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ZÁKLADNÍ BEZBARIÉROVÁ TRASA NA ÚROVNI PLATFORMY

 bezbariérová trasy na úrovni platformy
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POHYB NEVIDOMÝCH A ŘEŠENÍ VSTUPNÍ HALY

umělá vodicí linie navazující na stěnu
schodiště do metra Náměstí Republiky

Vyfrézovaná umělá vodicí linie do stávající dlažby (tři drážky v celkové šíři hmatového prvku
cca 100 mm) - vytvoření trasy od vstupních dveří k hygienickým prostorům a pokladnám.
Umělá vodicí linie navazuje na vstupní dveře, je směřována vpravo odsazením od stěny
budovy (budova D) s dveřmi otevíravými do prostoru haly tak, aby byl při běžném provozu
zabezpečen volný pohyb po obou stranách hmatového prvku v š = 800 mm od osy umělé
vodicí linie.

V případě, že bude zaručeno neumístění žádného mobiliáře, reklamy apod., je možné
počítat již od počátku s přirozenou vodicí linií formou fasády objektu (zejména u objektu E).

umělá vodicí linie

přirozená vodicí linie

ŘEZ umělou vodicí linií
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PŘÍSTUP NA NÁSTUPIŠTĚ ZE VSTUPNÍ HALY

přirozená vodicí linie - fasáda

přirozená vodicí linie - zábradlí

přirozená vodicí linie - zábradlí

přerušení vodicí linie do 8,0 m

signální pás – překryv s vodicí linií  800 mm
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PŘÍSTUP NA NÁSTUPIŠTĚ OD METRA A NÁMĚSTÍ

přirozená vodicí linie - fasáda

signální pás k čelu zarážedla
(umístění do osy sloupů zastřešení)

signální pás – překryv
s vodicí linií  800 mm

umělá vodicí linie navazující na stěnu
schodiště do metra Náměstí Republiky
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VSTUP NA NÁSTUPIŠTĚ

ukončení vodicí linie s funkcí varovného
pásu u zábradlí – viz SŽ Ž 8.7, obrázek 11

signální pás 10,0 m od
konce nástupiště – viz
SŽ Ž 8.7, obrázek 12

Hmatný štítek na pravém madle zábradlí ve
směru přístupu od 1.koleje – viz 8.11
Hmatové orientační prvky Grafického
manuálu jednotného orientačního a
informačního systému Správy železnic

OHM (orientační hlasový majáček) na
začátku nástupiště – viz 8.1 Technické
požadavky pro navrhování OHM Grafického
manuálu jednotného orientačního a
informačního systému Správy železnic
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PLOCHA NÁSTUPIŠTĚ

Oddělení bezpečnostního pásu od ostatní plochy
nástupiště je provedeno vodicí linií s funkcí
varovného pásu, jenž bude z kompozitního
kamene COMCON. Vizuální kontrast bude tvořit
žlutý pruh (odstín RAL 1003 nebo RAL 1023) šířky
200 mm vyznačený v části vodicí linie blíže k
nástupní hraně.

Přístup k výtahům a eskalátorům (a schodiště na
1.nástupišti) z nástupiště je zabezpečen
signálními pásy navazující na přerušenou
umělou vodicí linii s funkcí varovného pásu (viz
SŽ Ž 8.7, obrázek 15 a 18).

V ose soustavy eskalátorů musí být umístěn orientační
hlasový majáček, max. 1 m před hranou eskalátorů. Stejným
principem bude řešen majáček u schodiště u koleje č.1.
Výškové osazení majáčků a prostorová polohu vůči
eskalátorům bude zabezpečena dle podmínek uvedených
v kapitole 8 Grafického manuálu jednotného orientačního a
informačního systému Správy železnic (viz 8.4 Pravidla pro
umístění OHM).

Na konci nástupiště je ukončení vodicí linie 200
mm od varovného pásu, resp. 1,0 m od hrany
navazující šikmé plochy. Varovný pás je vybaven
vizuálním kontrastem pomocí žlutého pruhu
(odstín odstín RAL 1003 nebo RAL 1023) šířky 200
mm  (analogicky viz SŽ Ž 8.7, obrázek 7).
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BEZBARIÉROVÝ POHYB NA PLATFORMĚ A PŘÍSTUPY NA NÁSTUPIŠTĚ

přirozená vodicí linie formou
zarážky pro slepeckou hůl

OHM (orientační hlasový
majáček) u eskalátoru

OHM (orientační hlasový
majáček) u eskalátoru

OHM (orientační hlasový
majáček) u eskalátoru a schodiště
– provedení se smyčkou
informující o výtahu na protější
straně

Základní bezbariérová trase zabezpečená umělou vodicí
linií ve standardním provedení dle vyhlášky č.398/2009 Sb.
a TN TZÚS 12.03.06 v celkové šíři 400 mm. Poloha umělé
vodicí navazuje na osu soustavy schodiště a eskalátoru a je
ukončena do vzdálenosti 300 mm od nástupní desky
eskalátoru.

Odbočky z umělé vodicí linie k výtahu a eskalátoru na
nástupiště. Odbočky nejsou řešeny v místě napojení pod
úhlem 90° - preferována přímá linie mezi výtahem a
eskalátorem. V místě styku umělých vodicích linií je
provedeno přerušení v šířce hmatového prvku. Osa umělé
vodicí linie navazuje na osu eskalátorů. Ukončení umělé
vodicí linie od nástupní desky eskalátoru do vzdálenosti
300 mm
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POHYB NA PLATFORMĚ – KONTRASTY SCHODIŠTĚ

Schodiště na hlavních bezbariérových trasách (přístup na platformu v ose ul. Na
Florenci x ul. Opletalova a schodiště na přístupu k 1.nástupišti) budou po obou stranách
vybavena zábradelními madly v základní výšce v = 900 mm, doplněno druhým madlem
v = 700 mm, a to vše s přesahem nejméně o 300 mm první a poslední schodišťový
stupeň, a to v souladu s požadavky VL Ž 12 a ČSN 73 4959.

Schodiště a úpravy pro osoby se zrakovým omezením budou v souladu s požadavky
vyhlášky č.398/2009 Sb. a TSI PRM 1300/2014. Jedná se o kontrastní značení prvního a
posledního schodišťového stupně v každém schodišťovém rameni - pruhem žluté barvy
šířky 100 mm ve vzdálenosti nejvýše 50 mm od hrany schodišťového stupně a zároveň
před prvním schodišťovým stupněm směrem dolů (na úrovni platformy) bude proveden
zdrsněný pás po celé šířce schodišťového stupně. Tento pás bude šířky nejméně 400
mm ve vzdálenost od hrany první stupnice 200 mm. Zdrsněný pás není barevně
kontrastní oproti okolnímu povrchu a není hmatově kontrastní ve smyslu vyhlášky
č.398/2009 Sb. Povrch zdrsněného pásu bude tvořen upraveným povrchem dlažby
provedeným vymýváním nebo otryskáním (viz také VL Ž8 10 Povrchy nástupišť, bod 2.4
Prvky pro osoby s omezenou schopností nebo orientace).
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POHYB NA PLATFORMĚ

Pěší komunikace na platformě v rámci „parkovou úpravu
s odpočinkovými plochami“ jsou doplňkovými trasami, jenž
nezabezpečují hlavní přístup k preferovaným cílům nádraží a
nejsou součástí základních bezbariérových tras se striktním
respektováním vodicích linií apod.

Výškový rozdíl řešen pouze podélným sklonem s analogií chodníku na
mostním objektu dle podmínek ČSN 73 6201 Projektování mostních
objektů a s možným podélným sklonem nejvýše 8,33%.

Schodiště mimo hlavní bezbariérové trasy řešeny zejména
s požadavky na vizuální kontrasty prvního a posledních
schodišťového stupně, a to v celé ploše stupnice.
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LÁVKA PRO PĚŠÍ U BULHARA – UMÍSTĚNÍ ZARÁŽKY PRO SLEPECKOU HŮL

přirozená vodicí linie formou
zarážky pro slepeckou hůl

Základní bezbariérová trase zabezpečená
umělou vodicí linie (provedení
frézováním tří drážek v celkové šíři celého
hmatového prvku cca 100 mm). Poloha
umělé vodicí navazuje na osu soustavy
schodiště a eskalátoru

Odbočky z umělé vodicí linie k výtahu a
eskalátoru na nástupiště. Odbočky nejsou
řešeny v místě napojení pod úhlem 90° -
preferována přímá linie mezi výtahem a
eskalátorem. V místě styku umělých
vodicích linií je provedeno přerušení.

přirozená vodicí linie formou zarážky pro slepeckou hůl
(vzorové řešení ČSN 74 3305) umístěna minimálně
v místě trasy (zabezpečení pohybu) nevidomých osob a
s návazností na umělou vodicí linii základní bezbariérové
trasy ul. Na Florenci x ul. Opletalova.


	zpráva BUS_schémata úprav_26_10_2022
	B_2_4_rozpiska

